ROMANIA
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Nr. 6574in / 9.06.2026

CONSILIUL JUDETEAN MEHEDINTI

Raspuns la propunerile, sugestiile si opiniile
cu privire la Anuntul nr.3566/06.04.2026

Nr
Cr Solicitare Raspuns
t.
S.C. NECTAR BALACI & CO S.R.L.
3802/15.04.2026
1 | Pct. 1 Diminuarea punctajului la clasificare intre | Clasificarea pe categorii a mijloacelor de

categoria | si categoria Il s fie doar 1 punct asfel:

- categoria | = 16 puncte
- categoria Il = 15 puncte
Motive: diferenta intre cele doua categorii este:

Categoria | are suspensie pneumatica si o cala de
bagaje cu un volum de bagaje mai mic (1,2 m3).

Categoria Il are suspensie pe arcuri si o cala de
bagaje cu un volum de bagaje mai mare (1,45
m3).

Va rugdm sa ftineti cont datoritd faptului ci
persoanelor transportate au nevoie de un volum
de bagaje mai mare, si faptul ca este un transport
judetean de persoane.

transport public, facuta de catre RAR care
emite un Certificat de clasificare, reflecta
confortul oferit pasagerilor prin dotérile
mijlocului de transport; spatiul dintre scaune;
sistemul de climatizare; tipul suspensiei;
confortul pasagerilor, etc.

La stabilirea punctajului acordat in functie de
categoria mijlocului de transport (I = 19
puncte, Il = 15 puncte, lll = 10 puncte, IV =5
puncte) s-a tinut cont cu prioritate de
interesul utilizatorului serviciilor de transport
public, acordandu-se punctajul maxim pentru
categoria superioara.

Puntajele acordate pe categorii au fost
stabilite proportional, in sensul ca la fiecare
prag de categorie se acorda 5 puncte, cu




Nr

Solicitare

Raspuns

exceptia ultimului pentru care se acorda 4
puncte.

Diminuarea punctajului pentru categoria | nu
se se accepta deoarece nu reflecta
proportional avantajele aduse pentru calatori
conform criteriilor de incadrare pe categorii
ale mijloacelor de transport public cu care se
va opera serviciul.

Pct. 2 Acordarea unui punctaj (de buna executie)
de minim 5 puncte pentru firmele cu sediul Tn
judetul Mehedinti care in perioada 2013 - 2026
care au deservit trasee avand istoric negativ,
privind caietele de sarcini ale acestora.

Solicitarea nu poate fi acceptatd, deoarece
introducerea unei astfel de conditi n
documentatia de atribuire prezintd caracter
restrictiv, potrivit legii achizitiilor publice.

Pct. 3 Toti participantii care depun oferte pentru
transportul judetean de persoane, s& aibd sediul
sau punct de lucru in judetul Mehedinti, inainte de
inceperea licitatiei.

Motive:

- sa plateasca taxele si impozitele aferente
in judetul Mehedinti

- sa poata fi controlati la sediu de autoritatile
competente din judetul Mehedinti (ITM,
ANAF, ISCTR, etc).

Nu se accepta solicitarea de a introduce
conditia ca fiecare ofertant s aiba sediul
sau punct de lucru in Judetul Mehedinti
inainte de derularea procedurii de atribuire,
deoarece are caracter restrictiv si incalca
reglementérile legale privind achizitiile
publice.

Autoritatea contractanta va impune
ofertantilor  declarati castigatori dupa
finalizarea procedurii sd Tsi stabileasca
domiciliului fiscal si sa infiinteze puncte de
lucru / sucursale / filiale Tn aria teritoriald a
Judetului Mehedinti. A se vedea Proiect
contract de delegare, cap. 6.

Pct. 4 Acordarea unui punctaj pentru capacitatea
de transport astfel:

- 10 - 15 locuri = 0 puncte

- 16 - 18 locuri = 1 punct

- 19- 21 locuri =2 puncte

- 22 - 36 locuri =5 puncte

- mai mare de 36 locuri = 7 puncte

La stabilirea modalitati de departajare a
ofertelor dupa criteriul capacitatea de
transport (prezentatd in Anexa 9. Criterii de
clasificare si selectie a ofertelor) s-a avut in
vedere punctarea proportionald intre minimul
ofertat si maximul ofertat, in sensul ci oferta
care prezinta capacitatea maxima va obtine

punctajul maxim, iar celelalte oferte vor
obtine punctaj mai mic, dar stabilit
proportional prin raportare la valoarea

ofertatd si la cea maxima ofertata.
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Impunerea unei grile de punctaj precum cea
propusa este de naturd subiectivd si nu
reflectd corect avantajele aduse prin
propunerea unul mijloc de transport cu o
capacitate mai mare. De exemplu, toate
mijloacele de transport cu capacitatea peste
36 de locuri ar obtine acelasi numar de
puncte.

Pct. 5 Toate vehiculele finscrise la licitatia
transportului de persoane judetean din Mehedinti
sa fie verificate prin solicitari scrise de Consiliul
Judetean Mehedinti, la ARR sau alte consilii
judetene din tard, sad nu fie emise licente de
traseu valabile pentru autovehiculele care
participa la licitatie, Tnainte de finalizarea licitatiei.

Solicitarea nu poate fi acceptata, deoarece
introducerea unei astfel de conditii in
documentatia de atribuire prezintd caracter
restrictiv, potrivit legii achizitiilor publice.

Autoritatea contractantda a impus prin
Proiectul contract de delegare, cap. 6 ca
ofertantii declarati castigatori  dupa
finalizarea procedurii s prezinte copii de pe
licentele / autorizatiile eliberate de autoritatile
competente pentru toate mijloacele de
transport cu care operatorul s-a angajat prin
ofertd c& va efectua serviciul public de
transport calatori.

Pct. 6 Punctajul stabilit pentru pret/ bilet sau km,
este mult prea mare in comparatie cu vechimea
mijloacelor de transport, considerdnd cd un
punctaj de maxim 10 puncte, este suficient pentru
decalarea intre competitori, avand in vedere ci
siguranta in trafic este mult mai importanta decat
celelalte criterii.

Evaluarea faptului ca punctajul acordat
pentru factorul de evaluare Nivelul tarifului
(tariful mediu — lei’/km/loc) in raport cu alti
factori de evaluare este mult prea mare, este
de natura subiectiva.

Nivelul tarifului este foarte important pentru
cetatenii beneficiari ai serviciilor de transport
public judetean si este punctat ca atare
(maxim 18 puncte).

Pct. 7 Avand in vedere problemele care se ridica
la achizita de autovehicule noi (transport
persoane), depunerea ofertelor sa inceapd cu
data de 01.07.2026.

Se acceptd solicitarea ca termenul de
depunere a ofertelor sd fie dupa data de
01.07.2026.

Pct. 8 Solicitdm, ca la inscrierea la licitatie, toate
firmele sa prezinte certificate de bonitate emise
de autoritatile financiare.

in capitolul 11.1.1, a din Instructiunile pentro
ofertanti, la motive de excludere, se
regaseste obligativitatea la la nivel de DUAE
fiecare ofertant sd declare cd nu se
regaseste in niciuna dintre situatiile
mentionate la art. 178 alin. (1) si (2) din
Legea nr. 99/2016 privind motivele de
excludere referitoare la plata impozitelor,




Nr

Prejna

Constatdm céa traseul Drobeta-TurnuSeverin —
Prejna nu a fost inclus in Grupa 4, desi acesta
deserveste in mod direct zona de nord a judetului
Mehedinti si prezintd conexiuni functionale
evidente cu traseele din aceasta grupa.

Omiterea acestui traseu conduce la:

- lipsa unei acoperiri coerente a zonei de
nord;

- fragmentarea retelei de transport;

- afectarea accesului populatiei la serviciul
public de transport.

Solicitam: includerea traseului Drobeta-Turnu
Severin - Prejna in Grupa 4, pentru asigurarea
unei  structuri teritoriale coerente si
functionale.

Cr Solicitare Raspuns

t.
taxelor sau a contributiilor la bugetul general
consolidat.
Ofertantul declarat castigator este obligat ca
inainte de semnarea contractului sa prezinte
documente in sustinerea celor asumate in
DUAE.

S.C. BUFI TRANS MARI S.R.L.
3798/15.04.2026
9 | Omisiunea traseului Drobeta-Turnu Severin - Localitatea Prejna este deservita de traseele

021 si 022 care fac parte din grupa 4. Zona
de nord este acoperitd in totalitate de
traseele grupei 4.

Un nou traseu Drobeta-Turnu Severin —
Prejna s-ar suprapune peste traseele 021 si
022.

Nu se acceptd crearea unui nou traseu
separat Drobeta-Turnu Severin — Prejna.

10

Includerea nejustificata a traseului Drobeta-
Turnu Severin — Malovit

Consideram nejustificatd includerea traseului
Drobeta-Turnu Severin - Malovat in Grupa 4,
intrucéat:

- nu apartine aceleasi zone geografice (zona
de nord a judetului Mehedinti);
- nu prezintd conexiuni functionale relevante
cu traseele din aceasta grup3;
- nu asigura continuitate teritoriala in raport
cu celelalte trasee;
- afecteaza caracterul omogen al grupei din
punct de vedere geografic si operational.
In aceste conditii, includerea acestui traseu apare
ca fiind necorelatd cu principiile de organizare

Includerea acestui traseu Tn grupa 4 este
justificata si respecta toate criterile de
grupare prevazute n Legea 92/2007 cu
modificarile si completarile  ulterioare
(grupare echilibratd, evitarea suprapunerii
traseelor,  distributia  echilibratd  intre
operatori, respectarea criteriilor geografice,
etc.).

Traseul 023 Drobeta-Turnu Severin
Malovéat — Colibasi este integrat cu traseele
021, 022, 024 din grupa 4.

Nu se accepta eliminarea traseului 023.
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eficientd a serviciului public de transport si
conduce la dezechilibre in structurarea grupei.

Solicitam: eliminarea traseului Drobeta-Turnu
Severin - Malovat din Grupa 4 si redistribuirea
acestuia intr-o grupa corespunzitoare zonei
geografice din care face parte.

1"

Modificarea eronata a orarului pentru traseul
Drobeta - Turnu Severin - Balta - Baia de
Arama

Semnalam faptul cd, in cadrul documentatiei
aferente Proiectului de hotarare, a fost operata o
modificare eronatd a oraruiui de circulatie pentru
traseul Drobeta-Turnu Severin — Balta - Baia de
Arama, dupa cum urmeaza:

- ora de plecare din Drobeta-Tumu Severin a
fost modificata de la 06:30 la 06:55;
- ora de plecare din Baia de Arama a ramas
13:00.
Aceastd modificare nu este fundamentatsd si nu
reflecta realitatea operationalad existenta, fiind de
natura sa:

- afecteze fluxurile de calatori deja formate;

- perturbe corelarea cu alte trasee din grupa;

- genereze disfunctionalitati in prestarea

serviciului public de transport;

- afecteze eficienta exploatarii traseului.
in lipsa unei justificari tehnice si economice,
consideram c¢a aceastd modificare este
nejustificatd si contravine principiilor de stabilitate
si predictibilitate a serviciului public de transport.

Nu se accepta cerinta, deorece modificarea
a fost facutd pentru a se corela cu ora de
incepere a programului in institutiile publice
si unitatile de invatamant.

12

Modificarea nejustificata a cerintelor privind
capacitatea minima a autovehiculelor

Semnalam faptul c&, in cadrul documentatiei
aferente Proiectului de hotarare, a fost modificata
cerinta privind capacitatea minima a
autovehiculelor utilizate pe trasee, aceasta fiind
redusa de la minimum 23 de locuri la minimum
10 locuri. Tinem sa mentionam c4 pe traseul 083,
in prezent avem o capacitate de transport de
minim 23 de locuri.

[Aceasté modificare conduce, in mod implicit, la

Cerinta privind capacitatea de transport
prevazuta in programul de transport (> 107)
permite ofertarea cu mijloace de transport de
capacitate mai mare de 10, deci inclusiv
autobuze.

Fiecare ofertant este liber sa oferteze operarea
cu mijloace de transport cu capacitate mare,
mai ales in conditiile in care capacitatea de
transport este factor de evaluare.
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eliminarea utilizarii autobuzelor si la Tnlocuirea
acestora cu microbuze pe toate traseele, desi
capacitatea de transport necesari pe aceste
trasee a fost fundamentatd anterior pentru
vehicule de tip autobuz.

Reducerea capacitatii minime:

- nu reflectd necesarul real de transport al
calatorilor;
- poate conduce la supraaglomerare si
scaderea calitatii serviciului;
- afecteaza siguranta si confortul pasagerilor;
- denatureazd fundamentarea initialda a
programului de transport;
- creeaza dezechilibre fin conditile de
operare si atribuire a traseelor.
In lipsa unei justificari tehnice si a unor studii de
trafic actualizate, aceastd modificare apare ca
find nefundamentatd si contrard principiilor de
eficientd, continuitate si adaptare la cererea reala
de transport.

13

incélcarea principiilor de organizare a
serviciului public

Modul actual de structurare a Grupei 4 contravine
principiilor prevazute de legislatia in vigoare,
respectiv:

- asigurarea unei organizari coerente
teritoriale a traseelor;

- garantarea unui serviciu public eficient si
accesibil;

- respectarea
operatori;

- fundamentarea reala i justificata a studiului
de oportunitate.

5. Impactul asupra operatorilor

concurentei loiale intre

Structura actualé a grupei genereaza:

- dezechilibre economice intre trasee;
- afectarea sustenabilitatii exploatarii;
- distorsionarea conditilor de atribuire si
operare.
In  considerarea celor expuse, solicitam
revizuirea componentei Grupei 4, in sensul:

A se vede raspunsurile de la punctele 8 si 9 de
mai sus.
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t.
- includerii traseului Drobeta-Turnu
Severin - Prejna;
- eliminarii traseului Drobeta-Turnu
Severin - Malovit.
Totodatd, solicitam analizarea prezentei

contestastii si motivarea in fapt si in drept a
solutiei adoptate.

S.C. CLYMAD TRANS SRL
3807/ 15.04.2026

14

Va rog sé observati Grupa 1, traseul 005 SEVERIN -
RUDINA, acest traseu este detinut de firma mai sus
mentionatad, iar acestui traseu iau fost aduse
numeroase modificdri care il fac sd nu mai
corespunda nevoilor cetatenilor si nici sd mai poata
fi sustinut de firma de transport din urméatoarele
motive:

1. Am depus catre dumneavoastra atat eu, cat
si Primaria Comunei Sovarna o solicitare de
marire a capacitatii de transport din microbuz
in autobuz, deoarece am justificat cu pv.

numeroase sanctiuni pentru  depasirea
numarului de calatori transportati cu
microbuzul

Programul supus aprobarii este cel viitor (dupa
derularea procedurii de achizitie si dupa
intrarea in vigoare a noilor contracte de
delegare), aplicabil in perioada 2026-2032.

Conform documentatiei de atribuire, fiecare
ofertant este liber s& oferteze orice capacitate
peste valoarea minima impusa.

15

A fost modificat traseul in proportie de 70%
incepand cu capul de linie care era Ohaba
Comuna Sovarna, cu Rudina Comuna Bala,
apoi a fost deviat de la ramificatia llovat pe
ruta RACOVA — BUDANEST! - CRAGUEST],
desi cel actual este SISESTI -
CIOVARNASANI - COCOROVA, iar prin
aceste modificari traseul a devenit unul foarte
greu de parcurs cu un autocar. Fiind zona de
munte, deplasarea este mult mai grea mai
ales ca a fost suplimentat si cu km in plus,
mai mult de atdt nu s-a tinut cont de zona
dificila a drumului la calcularea timpilor de
parcurgere a traseului, sunt foarte scurti timpii
de plecare-sosire. In formatul actual, cu
sigurantd este un traseu cu 2 curse pe zi
foarte solicitant si va fi obligatoriu sa fie facut
de 2 soferi intrucéat nici fizic, nici legal nu
poate fi facut de un singur angajat, ceea ce |

Prin documentatia de atribuire nu se impune
operarea cu autocar.

Prin documentatia de atribuire nu se impune
numarul de soferi.

7
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t.
necesitd costuri suplimentare pe care nu le
poate acoperi traseul de mai sus

16 3. Solicit revenirea la ruta actuald din traseul | Statile Craguesti, Budénesti, Racova de pe
actual 099 si consider ca putem suporta | traseul 005, fiind aplasate amplasate pe DC 52
modificarea capului de linie de la Ohaba la | si introduse cu scopul deservirii locatitétilor
RUD[NA, dar nu si statile RACOVA - | mentionate.
BU?ANESTII' C%AGLFsTl’ té_ebUJe ramas in Localitdtile Cocorova, Ciovarndsani si Sisesti
gon inuare - la  cigesti - Llovamasant - | g nt deservite de traseul 001 din aceeasi

ocorova grupa cu traseul 005.

17 4. Precizez ca pentru acoperirea celor trei statii | Nu se accepta solicitarea.
puteti sa le introduceti in traseul 001 Severin Scopul autoritsti contractante este de
t_ Iltovat, I— F:';”Tu dl'rt'.?.ce?a§' grutpa, ?e;zarecet deservire cat ma’i completa a cetatenilor prin
oale cele o localliall ale acestor stalll SUNL | g ;i de transport public si nu reducerea
sate ale Comunei llovat care este cap de linie numarului de kilometri ’
al traseului 001, iar prin aceastd modificare, )
atat traseului 005, céat si traseului 001 |i se
reduce numdarul de km si cu siguranta ar
acoperi si solicitarile primariilor in baza carora
ati introdus n noul program.

S.C. EMTELL. COM. S.R.L.
3763/ 15.04.2026
18 | Crearea de pachete este un impediment major (cel | Grupele de trasee sunt organizate conform

mai mare) lipsa cronica de soferi Autobuz.

principiilor prevazute in Legea 92/2007 cu
modificarile si completarile ulterioare.
Gruparea ftraseelor pe grupe nu este de
naturd a conduce la nevoie suplimentara de
conducatori auto.

19

Numeroase trasee nu au mai fost actualizate de la
data de la care au fost abandonate (orarul curselor
nu mai corespunde cu necesitatile actuale).

Noul program de transport, Tmpreund cu
graficele aferente, a rezultat inclusiv din
consultarea autoritdtile publice locale.
Referitor la traseele neoperate in prezent
(“abandonate”), unele au fost reluate in noul
program, altele au fost integrate cu alte
trasee, etc.

20

Primariile prin care tranziteazd unele trasee care
deservesc aceste comune au facut demersuri pentru
aceste servicii dar nu au cerut si armonizarea
curselor astfel incat sa nu se suprapuna cu orarul (in
zona de nord DJ670 = 7 curse /zi) NE OPTIMIZATE!

La stabilirea noului program de transport si
grafice de circulatie aferente s-a tinut cont de
analiza cererii de transport, inclusiv prin
chestionarea autoritatilor publice locale
(primarii).

21

Criterile de clasificare R.A.R ale Autocarelor/
Autobuzelor/ Microbuzelor nu au mai fost actualizate
dupa intrarea in Uniunea Europeana! (Categoria | se

A se vede raspunsul de la punctul 1 mai sus.
Categoriile de clasificare ale mijloacelor de

8
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Solicitare
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considerd una asimilatd mai mult turistic; Categoria
Il se supune curselor de linie intrucat portbagajul
este optiune necesard cu capacitate dubld)
REDUCEREA LA 1. PUNCT INTRE CATEGORIA 1
asia-la

transport nu fac obiectul consulitarii publice.

22

Includerea unui criteriu de punctare a titularilor incé
activi ai acestor trasee (Este cunoscuta situatia in
care dupa adjudecare in alte judete au renuntat
fnainte de semnarea Contractelor de delegare a
Gestiuni invocand diverse obiectii)

Solicitarea nu poate fi acceptata, deoarece
introducerea unei astfel de conditii Tn
documentatia de atribuire prezinta caracter
restrictiv, potrivit legii achizitiilor publice.

23

Comform legii 92/2007, Consiliul Judetean va
subventiona o parte din costuri in cazul in care
unele trasee nu se pot sustine din incasari pentru
costurile de exploatare?

Consiliul Judetean Mehedinti nu acorda
compensatie la transportul public judetean.

24

Am aproape 30 de ani in aceasta activitate, la
formularea acestor grupe nu am fost invitati sa ne
sustinem argumentat unele obiectii; unele trasee
incluse in grupd nu se pot aduce la o minima
exploatare intrucdt unele zone sunt extrem de
depopulate, era imperios necesar s& se armonizeze
cursele si orele de plecare de la capat de linie (astfel
unele curse ajung Tn oras pe la ora 6.30 dimineata
in loc de 8.00 si o astfel de modificare poate dura 5- |
6 luni!)

CJ Mehedinti a publicat anunt privind
deschiderea procedurii de transparenta
decizionala a procesului de elaborare a
proiectului de act normativ — ,Proiect de
hotarare privind aprobarea Studiului de
oportunitate  pentru fundamentarea si
stabilirea solutilor optime de delegare a
gestiunii serviciului public de transport
judetean de persoane prin curse regulate in
aria teritoriala de competenta a Unitatii

Administrativ-Teritoriale Judetul Mehedinti,
pentru perioada 2026-2032”, in data de
06.04.2026.

Potrivit Legii nr. 52/2003, republicata,

Autoritatea publica in cauza este obligata sa
decida organizarea unei intalniri in care sa
se dezbata public proiectul de act normativ,
daca acest lucru a fost cerut in scris de catre
0 asociatie legal constituita sau de catre o
alta autoritate publica.

Referitor la proiectul de act normativ supus
dezbaterii publice, pana la data indicata in
anunt, respectiv 20.05.2026, nu au fost
primite solicitari din partea vreunei asociatii
legal constituite sau din partea altei autoritati
publice cu privire la organizarea unei intalniri
in care sa se dezbata public proiectul de act
normativ.
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S.C. METODIE COM MIXT S.R.L.
3797/ 15.04.2026
25 | Eliminarea unei curse dus-intors, 05:30 plecare | Se mentine programul propus pentru traseul

Drobeta-Turnu Severin si intors 06:45 Jiana Veche,
Dénceu, din cauzd ca nu sunt calatori pe aceasta
cursa si mai raman 4 curse pe zi dus-intors pe acest
traseu care satisfac nevoile de deplasare ale
cetatenilor.

034. Scopul cursei mentionate este de a
efectua returul astfel ncat sa ajunga in
Drobeta-Turnu Severin inainte de ora 08.00,
de incepere a cursurilor scolare si a altor
activitati in institutiile din municipiu.

~ S.C. SERV TICOS S.R.L.
3801/ 15.04.2026

26

Va rugam ca toate vehiculele participante la licitatia
programului de transport 2026-2032, din Mehedinti
sa fie verificate in baza de date A.R.R s& nu fie
licentiate in alte judete la curse regulate sau curse
regulate speciale.

A se vede raspunsul de la punctul 5 mai sus.

27

Vé rugam ca toti transportatorii care depun oferte sa
aiba sediul sau punctul de lucru in Mehedinti inainte
de depunerea ofertelor.

A se vede raspunsul de la punctul 3 mai sus.

28

Acordarea unui punctaj minim de fidelitate pentru
firmele din judetul nostru care nu au abandonat
unele trasee chiar daca nu au fost rentabile.

Solicitarea nu poate fi acceptata, deoarece
introducerea unei astfel de conditii in
documentatia de atribuire prezinta caracter
restrictiv, potrivit legii achizitiilor publice.

29

Va rugam ca punctajul pentru capacitatea de
transport sa se acorde astfel:

- 10-19 locuri = 2 puncte;

- 20-37 locuri = 5 puncte;

- 38+ locuri = 7 puncte.

A se vede raspunsul de la punctul 4 mai sus.

S.C. YON-TRANS S.R.L.
3784/ 15.04.2026

30

Reducerea punctajului de clasificare intre categoria |
si categoria Il de la 4 puncte la 2 puncte (interval 19-
17), avand in vedere c3, fiind trasee judetene pe
distante scurte, este necesar un spatiu mai mare
pentru bagajele célatorilor.

A se vede raspunsul de la punctul 1 mai sus.

31

Stabilirea datei de incepere a depunerii ofertelor la
01.07.2026, tinand cont de faptul ca microbuzele
comandate au un termen de livrare foarte mare,
determinat de contextul international actual si de ali
factori independenti de operatori.

A se vede raspunsul de la punctul 7 mai sus.

10
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32

Acordarea unui punctaj de fidelitate operatorilor
economici care au asigurat continuitatea serviciului
de ftransport, inclusiv in conditi economice
nefavorabile, si care nu au intrerupt activitatea nici
in perioada pandemiei.

Solicitarea nu poate fi acceptatd, deoarece
introducerea unei astfel de conditii in
documentatia de atribuire prezinta caracter
restrictiv, potrivit legii achizitiilor publice.

33

Verificarea prealabilda a vehiculelor inscrise in
licitatie, astfel incat toate vehiculele propuse pentru
programul de transport 2026-2032 s3 fie disponibile
si conforme, evitand situatiile in care acestea sunt
utilizate simultan in alte programe de transport
judetean sau special.

A se vede raspunsul de la punctul 5 mai sus.

34

Stabilirea criteriilor de punctaj pentru capacitatea de
transport, dupa cum urmeaza:

- 10-21locuri: 2 puncte

- 22-37 locuri: 5 puncte

- 238 locuri: 7 puncte

A se vede raspunsul de la punctul 4 mai sus.

S.C IBRAFLOR COM S.R.L
3929/ 20.04.2026

35

In cadrul “Anexa 8.1_lInstructiuni pentru ofertanti”,
la factorul de evaluare “nivelul tarifului (tariful
mediu - lei/lkm/loc)”, apare mentionat Ila
descriere “Componenta tehnica”.

Dorim s& va atragem atentia ca stabilirea corectd
a factorului de evaluare “nivelul tarifului”
conform Art. 23! alin. (5) din Legea nr. 92/2007

(actualizata resupune utilizarea acestuia ca
in cadrul criteriului de

atribuire “cel mai bun raport calitate-pret”.

in sistemul SEAP, ofertele sunt structurate in
doud sectiuni: tehnica si financiard. Entitatea
contractanta are acces la datele financiare (deci si
la tarif) doar dupa ce a finalizat evaluarea tehnica
si a declarat ofertele ca fiind conforme.

Entitatea contractantd nu calculeazd punctajul
factorilor de evaluare tofi

Art. 23M, alin. 5 din Legea 92/2007 cu
modificérile si completarile ulterioare, nu
prevede ca “nivelul tarifului” este componenta
financiara.

Conform ANAP, care a emis un Aviz conform
conditionat pentru o documentatie de atribuire
pentru o procedurd similara (contract de
delegare a gestiunii serviciului public de
transport judetean de personae prin curse
regulate), factorul de evaluare "Nivelul tarifului”
reprezinta un factor de evaluare din
componenta tehnica prevazut la art 23.1 din
Legea 92/2007 (la care se face trimitere din
Ordinul Comun 131/2016), iar pretul ofertei
este un factor de evaluare din componenta
financiara:

11
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—

Raspuns

1) Sectiunea H1.2.5/ strategia de contractare

In fapt: In strategia de contractare, pag. 60 se mentioneaza ca factorut
tarifului” este de natura financiara.

Masura de remediere: Va rugam sa introduceti factorul de evaluare “Ni
in vedere faptul ca “nivelul tarifului” reprezinta un factor de evaluare d
prevazut la art 23.1 din Legea 92/2007 (la care se face trimitere din Ord
iar pretul ofertei este un factor de evaluare din componenta financiar

vedere faptul ca in sectiunea 11.2.5 din fisa de date pe langa factorul de
financiara “pretul ofertei”, se va regasi distinct factorul de evaluar
intitulat “nivelul tarifului”. Modificati mentiunile din toata documentati
11.2.14; (regularitate});

In drept: art.164 alin. 1 din Legea 99/2016; art.22, alin (2) din H.G 394

131/2016;

12
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deodaté. Procesul este etapizat:

1. Evaluarea Propunerii Tehnice: Se verifica
daca autobuzele/ microbuzele respecta
cerintele minime (caietul de sarcini).

2. Punctarea Factorilor Tehnici: Se acorda
punctaj pentru vechime, dotari, emisii etc.
(tot ce este inclus in fisierul “Propunere
Tehnica”).

3. Deschiderea Propunerii Financiare
(Decriptarea): Doar dupd ce punctajul
tehnic este finalizat si “inghetat” in sistem,

SEAP permite vizualizarea pretului/
tarifului.

4. Punctarea Factorului “Tarif”: Abia in
acest moment, comisia preia valoarea
lei/lkm/loc din propunerea financiara si
aplica formula de calcul pentru a stabili
punctajul final.

Entitatea contractants [lSSIGHIEEEE punctajul

pentru “tarif mediu® in acelasi timp cu factorii
tehnici.

o Intai evalueaza ce este vizibil (tehnic).

e Apoi “deschide” (decriptreaza) financiarul.
La final, combind punctajele pentru a obtine
punctajul total si a stabili clasamentul.

Dorim sa va atragem atentia pentru a aface
distinctia intre Factorii Tehnici si Factorii
Financiari.

In SEAP, factorii de evaluare sunt marcati de
autoritate incd de la publicarea anuntului de
participare ca fiind:

e Tehnici (ex: norma de poluare, dot&ri)

e Financiari (ex: pretul, tariful)
Consideram ca este necesar ca in elaborarea
documentatiei, sa va asigurati ca ati definit clar in
Fisa de Date ca factorul de evaluare “nivelul
tarifului” va fi punctat

De exemplu, se poate
introduce in Fisa de Date (FDA), la sectiunea
privind criteriul de atribuire urmatorul text;
“Valoarea tarifului mediu (exprimatd in lei/km/loc,
farda TVA) va fi extrasd exclusiv din Propunerea
Financiara (Formularul de ofertd si Fisa de
fundamentare a tarifului). Punctajul aferent
acestui factor se va calcula numai didpad
finalizarea etapei de evaluare a propunerilor
tehnice si decriptarea propunerilor financiare in
SEAP. Orice mentiune a tarifului in cadrul
propunerii tehnice atrage respingerea ofertei ca
inacceptabild.”
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t.

36 | Punctajele pe autovehicul, traseu si grupa de
In cadrul “Anexa 8.1_Instructiuni pentru ofertanti”, | va acorda dupa cum urmeaza:
la factorul de evaluare “capacitatea de

transport”, apare mentionat “La acest criteriu se
acorda puncte pentru fiecare autovehicul care va
fi utilizat la executarea traseului”,

Formula mentionata (conform figurii de mai jos) in
documentatie, reprezintdi modul cum se
calculeazad punctajul obtinut de fiecare ofertant,
respectiv departajarea acestora, in cazul in care
la acelasi lot se depun mai multe oferte.

e Q fvwad Unmaee o
Tisvarwmt  Erey  Cawsd  Savemsaress

9 e o x

1. Se acorda punctaj pentru fiecare
autovehicul care va fi utilizat la executarea
traseului, in felul urmaétor:
- Se ordoneaza vehiculele ofertate de fiecare
ofertant, in functie de capacitatea de transport
a acestora, de la capacitatea cea mai micé la

cea mai mare;

- se face un clasament al autovehiculelor in
fuentie de capacitatea de transport, pe fiecare

ofertant;

- se comparéa autovehiculele ofertate de fiecare
ofertant in functie de pozitia in clasamnetul
antementionat (locul 1 ofertant 1 cu locul 1
ofertant 2, locul 2 ofertant 1 cu locul 2 ofertant

2, efc.)

- se calculeazéd punctajele aferente pentru
fiecare pozifie din clasament, cu formula:

o
Qq
B } Punctaj n = (capacitate n /capacitate
[ maxima ofertatd) * 7
' ‘| ;- Exemplu:
T Ofertap t Ofertant | Ofertant | Ofertant
Autovehic 1 2 3
Sl ul ofertat
De exemplu: “Pentru fiecare autovehicul care va fi Capacita | Capacita | Capacita
utilizat la executarea unui traseu din cadrul unei te=19 | te=21 te =39
grupe de trasee (lot), se acordd puncte in functie de locuri locuri locuri
capacitatea de transport a autovehiculului, in Punctaj n = (capacitate n
urmatorul mod: Autovehicu | /capacitate maxima ofertatd) *
a) pentru autovehiculele utilizate la efectuarea I Punciai P 7t T Puncia
traseului care au intre 10 si 22 locuri pe _L(’?g ?‘ =u(nz(fﬁj =u(r:'3%31
scaune se acorda 0,5 puncte; 30)7 = 30y7= | 39)7=
b) pentru autovehiculele utilizate la efectuarea 3,41 3,76 7,00
traseului care au peste 22 locuri pe scaune
se acorda 1 punct. Capacita | Capacita | Capacita
Puntajul aferent pentru fiecare traseu in parte, il _ te=22 | te=25 | te=40
reprezintd media aritmetics a punctelor obtinute de || Autovehicu | locuri | locuri | locuri
fiecare vehicul ofertat: 12 Punctaj n = (capacitate n
P — Pyit-+Pyp Icapacitate maxima ofertata) *
t001+t046 = 1 Ty 7

14
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t.
unde: n - numarul de vehicule ofertate pe un traseu Punctaj | Punctaj | Punctaj
Puntajul aferent pentru fiecare lot (grupa) in parte, il =(22/ =(25/ =(40/
reprezinta media aritmetica a punctelor obtinute de 40)*7 = | 40)*7= | 40)7 =
fiecare traseu: B 3,85 4,37 7,00

P _ Proo1+-+Proom
0= o

unde: m — numarul de trasee dintr-un lot (grupa)
Nota: Pentru autovehiculele utilizate la efectuarea
traseului care au mai putin de 10 locuri pe scaune,
oferta va fi consideratd neconforma.

2. Se calculeaza punctajul pe traseu prin
media artimetica a punctajelor aferente
fiecarui autovehicul propus pe traseu,

astfel:

Punctaj traseu = (punctaj autovehicul 1 +

'l punctaj autovehicul 2) / 2

mai mult de 2 autovehicule

Exemplu:

50| Obs. Nu exista trasee in care sé fie necesare

/| Punctaj traseu ofertant 1 = (3,41 + 3,85) /2 =

3,63

Punctaj traseu ofertant 2 = (3,76 + 4,37) / 2 =

| 4,06

Punctaj traseu ofertant 3 = (7,00 + 7,00) / 2 =

7,00

3. Pentru obtinerea punctajului pe grupa,

—4 1 ;e
— [ 7 0,50
Punctaj Traseu 1 | e Y
T = Incaar - f- e
1 Traseuz i &am'“'«.:;' e | LE]
2] 2] Tra_seuz | nmwmv-ﬁlﬂuh 20 0,50 |
Puncta;‘lraseu 2 P“mbm 6,50 |
¥ | F— Lo £
i 1] Traseu 3 - e T 0,50 |
["2| Traseu3 . i il [ R 35 1,00
. Punc!aJTraseuB |hsuuue-lnduzltluluu 0.75
1] Traseu 4 | Purciagd gt capaciaes o 19 0,50
2| Traseus ! Imummmuu 9 0,50 i
. S fundajTraseu4 muv-mmm 05_0 =
1] Traseu 5 ' P"'"""“'""'“"‘"“”" L 0,50
L2 1rgseu5 |h-1wamwm [ 1 | ; 0:50'
| Punctaj’ Trageu 5 ) "mm ' 1] 080
i Doty suloveticeio uitane |, | )50
| 1| Traseu 6 _mamh?o"mummn“ | 38 1.0
| 2[Traseus | Soondd 1 punct, EL I 1,00
Puncla, Traseu 6 1a afactuscen trosouhd care oy | . 1,00
1| Traseu7 . T\ s o e 7 T 050
"2 Traseu7 | S s, ; 2 ;
! Now: Pentry sutoveticuisie 7 0,50
~ Punctgj Traseu 7 m--i'm i 0,50
"1 Traseud | | S mipanset0lontze g1 0,50
2! Traseu 8 | e ol T oo 21 | 0,50 |
[ Punclaj Traseu 8 [ s
1 Traseu® TS——— L
| 2| Tmseus | = | 0 | 1"";
___ PunctajTraseu® ] ' [ |
1 Rezervat! _] 20 T 050
_2[Rezerva 2 | B [ B l
Purmaj Rezerva )] 1 ] 0.5
= Punctaj Lot Lox(Gwpu) = i 0,63 [

punctele obtinute pe fiecare traseu se
cumuleaza si se face media aritmetica pe

grupa.

Punctaj grupa ofertant 1 = (punctaj traseu 1
+ punctaj traseu 2 + ... + punctaj traseu m) /
m

Modalitatea de demonstrare a capacitatii:
Prezentare copie lizibila de pe certificatul de
clasificare — certificat eliberat de comisia de
clasificare — Anexa 9, pag. 11
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valoare se va completa? Valoarea care rezulta din
formula de mai jos (inclusiv zecimale, dacd este

cazul),

ér Solicitare Raspuns
t.
m = - | mds - dn;t:: m&d‘:
- ! .
1 Traseu1
| 2 Iraseul 1| mm%% ;'_';!: "%—::'
| Puncta) Traseu 1 e CaTusearh ¥ ol s tacx 2 ;o—r'
1| Traseu2 | T i tetasee e ] 0,50
2 Traseuz ImmNunmv-nnumh T . !
Puncta) Tras Traseu2 —:’n:u"mmmm — 250 |
1 Traseu3 | R [ o ool l “FH 050
_2} Traseus i mlm - 7]
| PundajT:aseua = = ﬁmwmmﬂﬂu'n&,‘ T _”
} 11 Traseu d ]_ MWMWWM 19 | gaﬁ
1 2;Tmseu4 vor  clonic lo evecinaren i = i
~ Puricta] Tras Traseud lwzuv-mdwam = — 350 |
1| Traseus | | enins auavehicusls tizate 2 0.50 |

2 Traseu5 1 e 1 5122 oo s 1 T » J_'|

i Punclaj Traseu5 il i SR = |
© 1] Treseud | oo et L 35 100‘
i__|Trasaus - |M1m” """ r i — 1
(I Punctaj NCEYTIASOU 6 | in stecmen oniouato uizale e

1 Traseu7 | 10 lori pa 8caune - v 99 v — e

| b, - puncia), oferia find i

| 2| Traseu7 - TN ==
- Punctsj Traseu 7 7 uilzate fo efeciuare vasmiul = =1
il Traseus | = i"m’,”&fﬁ.“‘?;"'m"w”

| 2|Treseud | —— e ' .

| Puncts Traseu 8 7] f =

1 Traseu 9 H

2 | Traseu 9 Tl L‘* =
Punc] Tmses® ————

i “1[Rezervai, | 4“
] 2 RezervaZ[ t 35 [ 1,00 |
Pumta]Raznrvs - i T oﬁ'
. Punctajiot(Grups) I ot
Avand in vedere ca in Formularul nr. 9, Formularul
nr. 6, “Anexa 8.1_Instructiuni pentru ofertanti”,
respectiv. ANEXA A la Caietul de sarcini, se
mentioneaza “Capacitate transport (nr locuri)”, iar in:

a) cartea de identitatea a wvehiculului si
certificatul de finmatriculare sunt trecute
“numar de locuri, inclusiv locul conducéatorului
auto” si “numar locuri in picioare”;

b) certificatul de clasificare sunt trecute “nr. de
locuri pt. pasageri’, valoare care este diferita
fatd de cele mentionate in documentele de
mai sus,
va solicitam s mentionati, pentru o abordare
unitara, care valoare se va lua in calcul (cea
din certificatul de clasificare sau cea din
cartea de identitatea/certificatul de
tnmatriculare)?

37 | La poz. X din Formularul nr. 9 “cap.m. (loc)’ ce

Se aplica metodologia de calcul de la punctul
36.
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Cap.;+Cap.;+---+Cap.
P P2 pNXk
AN

Cap. m (loc) =
unde:

Cap. 1 — capacitatea de transport a autobuzului 1
(nr. locuri);

Cap. 2 — capacitatea de transport a autobuzului 2
(nr. locuri);

Cap. 2 - capacitatea de transport a autobuzului N
(nr. locuri);

AN — numarul total de autobuze;

k = 70% - grad mediu de ocupare a locurilor in
autobuz

sau avand in vedere cé este o capacitate medie de
transport, exprimata in “(loc)”, care reprezinta in fapt
un numar de locuri pentru persoane, acesta nu

poate fi decat un numar intreg.

38

La Formularul nr. 8, pentru o abordare unitar3, va
solicitdm sé luati in calcul un tabel (conform tabelului
de mai jos), unde toti ofertantii, la calculul valorii
anuale (respectiv pentru cei sase ani) si foloseasca
0 capacitate minima de transport impus& prin
documentatia de atribuire, si anume 10 locuri.

Nr.
Total
de km
planifi

Valo
Capacit|Valoa| are
atea re |pent
cati minima [anual(ru 6
anual-|impusa @ (lel)| ani

N (k) (lei)

Nr Denum| Tarif
Cod .

‘ ltras irea | mediu

cr traseul [(lel/km/

t.| &Y ui loc)

ol 1| 2 3 4 5 |6=3x|7=6x

4x5 | 6
Se

trece
valoare
a
obtinut
ala | 10,00
poz IX
din
Formul
arul

Se
trece
valoare
a
obtinuta
la poz
Xl din
Formul
arul
nr. 9

| nr.9

Numarul de locuri luat Tn considerare la
calculul tarifului mediu exprimat in lei’km/loc va
fi cel reiesit din certificatul de clasificare.

Se va prezenta pentru fiecare autovehicul
ofertat copie lizibila de pe certificatul de
clasificare — certificat eliberat de comisia de
clasificare — Anexa 9, pag. 11
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Va solicitdm, ca Tn Documentatia de Atribuire s3
definiti clar numarul de locuri pe care ofertantul
trebuie sa 1l ia Tn calcul (ex: capacitatea minima a
autobuzului solicitat), pentru a evita situatia in care
ofertantii folosesc numere diferite (valoarea care se
obtine la poz. X din Formularul nr. 9) de locuri pentru
a "ajusta” artificial tariful (lei/km/loc). /7

ek
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